VN800 Classic (VN800-B9P)


ОСОБЕННОСТИ И ПРЕИМУЩЕСТВА
ДВИГАТЕЛЬ

2 цилиндра, V-образное расположение, угол развала цилиндров 55˚, 805 см3, распредвал в головке блока цилиндров

· Двигатель обеспечивает высокий крутящий момент во всем диапазоне оборотов вплоть до красной зоны тахометра.

· Балансирный вал с зубчатым приводом снижает вибрацию, уменьшает износ двигателя и шум, а также повышает комфорт.

· Бесшумные цепи со встроенным автоматическим натяжителем практически не требуют обслуживания.

· Натяжитель имеет скрытую конструкцию, что обеспечивает двигателю привлекательный внешний вид.

· Система зажигания TCBI с цифровым управлением обеспечивает точное управление моментом зажигания во всем диапазоне оборотов двигателя.

· Жидкостная система охлаждения имеет автоматический вентилятор, что помогает поддерживать оптимальный температурный режим двигателя.

· Дополнительные ребра охлаждения на головке и блоке цилиндров дополняют жидкостную систему охлаждения.

Топливная система

· 36-мм карбюратор Keihin CVK оснащен ускорительным насосом, обеспечивающим мгновенный отклик на открытие дроссельной заслонки.

· Двухступенчатая система подачи воздуха включает в себя фильтр с бумажным фильтрующим элементом.

Выпускная система

· Для снижения вредных выбросов выпускная система мотоцикла оборудована двухступенчатым катализатором.

5-ступенчатая трансмиссия

· Трансмиссия мотоцикла спроектирована с расчетом на уникальную тяговую характеристику двигателя.

· Высокая эластичность тяговой характеристики двигателя делает пять передач достаточными и для интенсивного ускорения, и для комфортного движения по шоссе.

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ

Стальная рама высокой жесткости типа Double cradle

· Правая нижняя перекладина рамы может быть демонтирована для облегчения доступа к двигателю.

· Передняя вилка (диаметр 41 мм)

· Пердняя вилка обладает отличной жесткостью и имеет ход 150 мм.

· Угол наклона 32˚ обеспечивает великолепную устойчивость мотоцикла при движении по прямой.

Задняя подвеска типа Uni-trak®

· Задний амортизатор оснащен 7-ступенчатым кулачковым регулятором предварительного поджатия пружин.

· Амортизатор и шарниры выполнены в виде скрытой конструкции, благодаря чему рычаг подвески полностью виден, что улучшает внешний вид мотоцикла.

· Отлитые из алюминия детали имеют малый вес и обеспечивают быструю реакцию подвески.

· Блестящий рычаг подвески имеет высокую жесткость и формирует классический облик мотоцикла. Использование такой конструкции обеспечивает прецизионную управляемость и долгий срок службы шин и цепи.

· Подвеска с треугольным стальным рычагом внешне напоминает классическую конструкцию с жестким креплением колеса.

Тормоза (дисковый – спереди, барабанный – сзади)

· Передние тормоза оснащены диском диаметром 300 мм и 2-поршневым суппортом, задние - 180-миллиметровым барабаном. Такая конструкция обеспечивает великолепное замедление и обратную связь.

Прочие особенности

· Низко расположенное сиденье обеспечивает комфорт водителю и пассажиру.

· По заказу устанавливаются колеса с 48 спицами.

· Колеса и спицы имеют хромированное покрытие.

· Ступица переднего колеса изготовлена из полированного алюминия и имеет "шпульную" конструкцию.

· Спидометр и индикаторные лампы смонтированы на топливном баке.

· Компактная приборная панель не нарушает силуэт мотоцикла.

Изменения в модели 2004 г

· Добавлен катализатор трубного типа.

· Новые цвета и графические элементы.

